Planungsgesprach 2. BA Wasserstadt, 16.03.2023 — Thema Verkehr

Bl Wasserstadt Limmer

Radwege

Insgesamt ist im 2. Bauabschnitt ein erheblich besseres Angebot fur Fahrradfahrer als
im ersten vorgesehen. Das zeigt sich an der komfortablen Lage der Fahrradabstellplatze
in Erdgeschoss oder Tiefgarage und ihrer groflen Anzahl (4,5 Radstellplatze/WE) bei
gleichzeitiger Reduzierung der Autostellplatze (0,55 Kfz/WE).

Angesichts der infolgedessen zu erwartenden starken Zunahme des Fahrradverkehrs
brauchen wir eine besonders gute Anbindung an das Wegenetz.

- getrennte Fiihrung von FuR- und Radwegen

- mindestens 3,5 m breite Radwege bei Gegenverkehr

- Problemstellen (z.B. Hohlweg) durch bessere Alternativen vermeiden
- Querung der Wunstorfer StralRe erleichtern
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Offentlicher Personennahverkehr - OPNV
Bisher kein OPNV-Konzept...

Eine “konsequente Umsetzung eines
ambitionierten Mobilitatskonzeptes” ist laut
Gutachterbtiro SHP die Bedingung fiir einen 25
% -Anteil des Offentlichen Nahverkehrs.

Stadtbahnanbindung der Wasserstadt in 30 Jahren?

Aber eine Stadtbahnanbindung der Wasserstadt
ist auf Jahrzehnte unrealistisch. Eine
volkswirtschaftlich vertretbare Losung und
damit die Voraussetzung fiir eine Forderung
einer Stadtbahn nach Ahlem-Nord gibt es erst
mit groReren neuen Baugebieten im Westen.
Ob und wann das kommt, liegt in weiter Ferne.

Das Angebot des 170er-Busses im unattraktiven
30 Minuten-Takt hat keinen nennenswerten
Verkehrswert und ist unwirtschaftlich.

Bl Wasserstadt Limmer

...aber mehr Wohnungen

Obwohl es kein realistisches und
leistungsfahiges OV-Verkehrskonzept gibt, wird
die zu bauende Zahl der Wohnungen bestandig
hochgeschraubt.

Nach Ratsbeschluss sollten es 1600 — 1800
Wohnungen werden.

Inzwischen ist man bei einem Bauvolumen, das
2 600 Wohnungen entspricht. Bei zwei Personen
pro Wohnung waren das etwa 5200 zusatzliche
Einwohner in Limmer.




Unser Buskonzept
700er-Bus durch die Wasserstadt flihren

WA | | Plan Nr.

Wasserstadt Limmer Verkehrskonzept

Brgerinitiative Wasserstadt , Verkehrs-AG

Streckenfiihrung Buslinie 700 dber die Wasserstadt

« 14.03.2022 / A4 /M 1:10.000
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Staczoara 700er Bus, | -‘:_: a4

Wunstorfer

Bl Wasserstadt Limmer

Abbildung:

700er-Busfuhrung durch die
Wasserstadt. Die Kreise
zeigen den
ErschlieBungsbereich an:
Stadtbahn 500 m, Bus 300
m. Fir Linden-Nord sind
zwei alternative
Linienfihrungen
eingezeichnet



Sechs Vorteile der Bus-Losung

Um die Autoabhéangigkeit wesentlich zu verringern, braucht es eine liberdurchschnittlich gute BuserschlieBung mit
enger Taktung (< 10 Minuten) und kurzen Wegen zu den Haltestellen.

Bl Wasserstadt Limmer

Sechs Vorteile

1. Wenn der 700er-Bus Uber die neue Stichkanalbriicke zentral durch die Wasserstadt gefiihrt wird, ergibt sich
ein attraktiver kurzer Takt und kurze Wege zur jeweiligen Bus-Haltestelle.

2. Schwachlastzeiten (abends, Wochenende usw.) kdnnen mit den heute vorhanden 700er-Buskapazitaten
abgedeckt werden. Daher erfordert diese Losung nur wenige zusatzliche Busse. Nutzungskomfort und
Wirtschaftlichkeit der Losung steigern sich gleichermalden.

3. Eine durchgehende Buslinie in der Wasserstadt hat gegeniber einer abzweigenden Sackgassenldsung auch
den Vorteil nicht nur stadteinwarts, sondern auch stadtauswarts zu fiihren. Von 2500 in den 700er-Bus
Einsteigenden auf der Limmerstralse wollen 1000 stadtauswarts fahren. Das legt nahe, dass es auch in der
Wasserstadt daflir einen Bedarf gibt.

4. Es sind keine zusatzlichen Bus-Haltestellen n6tig. Stattdessen werden die beiden Bus-Haltestellen Steinfeld-
und Tegtmeyerstralle aufgegeben und ins Baugebiet verlegt. Die im Funktionsplan vorgesehene dritte
Haltestelle Wunstorfer Str./Lunapark kann entfallen.

5. Die sich tiberlagernden ErschlieBungsradien einerseits der Stadtbahnhaltestelle Brunnenstralle und
andererseits der Bushaltestellen Steinfeld- und Tegtmeyerstrale werden auseinandergezogen und so
zusatzliche Kundschaft erreicht.

6. Eine separate Busspur im vorhandenen Gleisbereich der Linie 10 im Abschnitt Haltestelle Wunstorfer StraRe
bis Westschnellweg kénnte dem Bus ermdglichen, am morgentlichen Riickstau der Autos vor der Auffahrt
zum Westschnellweg vorbei zu fahren.
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Das ist uns besonders wichtig

Bl Wasserstadt Limmer

* Neue Briicke liber Stichkanal ertiichtigen, so dass neben Radfahrern und Fulgangern sie auch
Linienbusse befahren konnen. Briickenachse zentral ausrichten. Blockplanung (Dreiecksblock!) und
StraRen fiir Buslinienfiihrung durch die Wasserstadt anpassen. Die Wendeschleife fiir Busse im
Mobility Hub kann entfallen.

* Angemessene Breite bei Fahrradwegen mit Gegenverkehr (min. 3,5 m) und getrennte FuBwege

* Engstelle am Uferradweg zwischen Wasserkunst und Anfang Wasserstadt 6ffnen (Losung:
autgestanderter FuBweg im Boschungsbereich des Leineverbindungs-kanals)

* Querung Wunstorfer Str. erIeichternéTempo 30 km/h. ,Bei ,, ROT hier halten” — Querungshilfe fiir
Fahrradfahrer in Hohe Ratswiese, bedarfsgesteuerte Ampelschaltung fiir Abschnitt zwischen
Tegtmeyer- und (westlicher) Sackmannstr.%

* Radweg liber neue Kanalbriicke und weiter durch Stefanie-Kuder-Straf8e und Zur Wasserstadt und
Uferpark. Hohlweg nur fir FuBganger. Keine Radweg-Fihrung Giber Rampe Brunnenstrale.
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Vielen Dank!

Anhang

Foto Altgebaude

Beispiele Durchgange Hanomag-Geb&ude
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung Stadtbahnanbindung Linie 10 und 12
,Alles Rot-Schaltung Wunstorfer StralRe

Hohlweg und Rampe BrunnenstraRe als Veloroute geeignet?



Bl Wasserstadt Limmer
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Untersuchte Varianten in zahlreichen Untervarianten

Wasser-|

— e 10
— e 1D
— | e 700

{{ Stadtbahnanbindung
Wasserstadt /Ahlem Nord
Strechenveridute der Lirven

Nutzen — Kosten - Quotient

beste Untervariante:
Ahlem Nord: - 1,02
StadtbahnerschlieRung maoglichst vieler Fahrgaste

Wasserstadt Sud: - 6,63
minimale Kosten durch eine Stichstrecke der Stadtbahn
Wunstorfer Strale: + 0,73
Vermeidung einer abzweigenden Strecke
oatd
Wasserstadt Mitte: - 4,04 .3'5;:'

optimale Erschlielung der Wasserstadt mit der Stadtbahn Region Hannover



Uberquerung der Wunstorfer StraRRe erleichtern!

Nahezu sternformig miinden hier Tegtmeyer-,
Brunnen-, GroRe und (westliche) Sackmannstralle
in die Wunstorfer Stra3e. Hier verkniipfen sich
die drei Teile - das alte Dorf Limmer, die neue
Wasserstadt und das iibrige Limmer. Die zentrale
Lage sollte zu verkehrs- und stadt-planerischen
Antworten inspirieren.

Idee: Eine bedarfsgesteuerte Signalanlage schaltet
einen Bereich zwischen Einmiindung
Tegtmeyerstralle und (neuer) SackmannstraRe frei.
Zusatzlich wird Tempo-30 ausgewiesen.

Vorteile:
* Die Trennwirkung der Wunstorfer Stral3e fir
den Wohnstadtteil Limmer wird entscharft.

* Die Einfadelung aus den NebenstraRBen in die
Wunstorfer StralRe wird leichter.

* Eine Linienbus-Erschlieung der Wasser-stadt
wird unterstitzt (vgl. Buskonzept).

Eine ,Alles-Rot-Schaltung” ist beispielsweise in Eschweiler oder Herzogenrath verwirklicht. Dabei stehen alle Ampeln zundchst auf
»Rot“. Mithilfe von Induktionsschleifen fordern herannahende KfZ oder mithilfe von Tastern Rad- oder FulRverkehr eine Griinphase an.
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Als Veloroutenabschnitt geeignet?

- Hohlweg zur Sackmannstralde
- Rampe Brunnenstralle




Plangesprach am 16. Marz 2023, Teil 1
- Dichte -

Plangesprach Wasserstadt Limmer am 16. Marz 2023

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



rsitit

. 11 Minuten mit dem Fahrrad
. 12 Minuten mit dem Auto

e o 20 Minuten mit OPNY

.......

.2 Minuten mit dem Fahrrad und Auto

| .. 2um Sea Life und den
Hermenhauser Garten
. 11 Minuten mit dem Fahrrad und Auto

@. 15 Minutenzu FuB

2um Hochschulsportplatz oder
inem Fitnessstudio

@. 10 Minuten mit dem Fahrrad

. 10-12 Minuten mit dem Auto

dhsten FuBbalk- und
.5 Minuten mit dem Fahrrad

......

Ve s %‘%A s N ¥ £ 34 : N
Wasserstadt Limmer | Lageplan Umgebung Infrastruktur
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid "



vsl. StraBenquerschnitt Quartiersallee StraBenquerschnitt Limmerstralle
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Wasserstadt Limmer | Stadtebau | StraBenquerschnitte Abb. Foto Limmerstrafie

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



vsl. StraBenquerschnitt Quartiersallee StraBenquerschnitt Wunstorfer Stralle
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Abb. Foto Wunstorfer StraRe

Wasserstadt Limmer | StraBenquerschnitte

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



vsl. StraBenquerschnitt Wohnstralle StraRenquerschnitt Steinfeldstralle
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Abb. Foto SteinfeldstraBe

Wasserstadt Limmer | Stadtebau | StraBenquerschnitte

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid
Landeshauptstadt Hannover



Plangesprach am 16. Marz 2023, Teil 2
- Verkehr -

Plangesprach Wasserstadt Limmer am 16. Marz 2023

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



Fahrradireundlichlkent

Gute OPNV Anbindung i» ﬁé@

Y2413

Wasserstadt Limmer | Verkehr | Konzept Landeshauptstadt [l Hannover
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid

Autoreduziertes Quartier




innere ErschlieBung

— FulBweg

Mischverkehrsflache
— Tempo 30 Strecke
= Wunstrofer Stral3e

Wasserstadt Limmer | Verkehr | innere ErschlieBung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



ruhender Verkehr

im Gebaude

SP-Schlissel MIV: 0,55 SP/WE
SP-Schlissel Rad: 4,5 SP/WE

(jeweils durchschnittl.)

im Gebaude:

MIV & Fahrrad-
parken in TG/HUB/
Garage EG

= Fahrradparken
im EG Sca. 15% der EG-
Flache

im Stralenraum:

m Parken Fahrrad
Lieferzone
Carsharing
Bikesharing

m Sonderparken

ruhender Verkehr

im Strallenraum

Wasserstadt Limmer | Verkehr | ruhender Verkehr
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung

OE 61.12 Planungsbezirk Siid

Landeshauptstadt

Hannover




Ladeinfrastruktur?
Forderung: Vorrusten aller Stellplatze
fur E-Ladesaulen

in TG/HUB
vorgerustet in TG

Wasserstadt Limmer | Verkehr | Ladeinfrastruktur
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshauptstadt Hannover



Sharing-Angebote
mogliche Anbieter?

im Gebaude
mim Strallenraum

Wasserstadt Limmer | Verkehr | Sharing-Angebote
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid Landeshaupfstadt Hannover



Stadtbahnanbindung

Radls = S0llin

/“J?ﬁ\} =
1élﬁe,nérdiger Anschluss
~' ins Quartier Nord:"
' Finanzierung
™ (in Priifung |

Finanzierungs-

— Stadtbahnanbindung
vorbehalt!

Wasserstadt
- = Weiterfihrung nach
~ Ahlem Nord

Wasserstadt Limmer | Verkehr | Stadtbahnanbindung
Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid




P Buslinie 170

Richtung
Inr)enstadt

Wasserstadt Limmer | Verkehr | Busanbindung

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung | Bereich Stadtplanung | OE 61.12 Planungsbezirk Siid

Landeshauptstadt

Hannover
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WASSERSTADT
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DIE WOHNKOMPANIE
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INHALTSVERZEICHNIS
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Identitat

Kollektivitat

Strafien

Stadtbild

Gebaude

Zukunftsfahigkeit

Architektursprache



UBERBLICK AXONOMETRIE °
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IDENTITAT DER WASSERSTADT

Wie identifiziert sich die Wasserstadt®




VERB'NDUNG ZUM WASSER Identitat der Wasserstadt 5

/ Strafie weitet sich zum Wasser
/ — Block 6ffnet sich zum Wasser

OOOOOOOOO



VISUALISIERUNG STRASSE ZUM WASSER

Identitdt der Wasserstadt

MONADNOCK



KOLLEKTIVITAT IN DER WASSERSTADT

Wie leben wir in der Wasserstadt zusammen®?



AKZENTE UND SICHTBEZIEHUNGEN Kollektivitat in der Wasserstadt 8

] Stadtebaulicher Akzent
""""" Freiraumverbund
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VlSUALlSIERUNG ANGER Kollektivitat in der Wasserstadt 9

MONADNOCK




STRASSEN DURCH DIE WASSERSTADT

Wie orientieren wir uns in der Wasserstadt?




StrafRen durch die Wasserstadt 11

ERSCHLIESSUNGSSTRUKTUR

Quartierstrafie

Verkehrsberuhigter Bereich
BN WohnstraRken

Freizeitring
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StrafRen durch die Wasserstadt

VISUALISIERUNG WOHNSTRASSE
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STADTBILD DER WASSERSTADT

Wie beleben wir den Strafenraum®@




FREIRAUMKATEGORIEN

Stadtbild der Wasserstadt

Offentlich
I Gartenhof
Wohnhof

14
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VISUALISIERUNG CONTIPLATZ

Stadtbild der Wasserstadt 15

MONADNOCK



DIE GEBAUDE DER WASSERSTADT

Wie bewohnen wir diese Bauten®
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Die Gebaude der Wasserstadt

GEBAUDETYPEN

[ 1 Townhauser
[ 1 Palazzina

I Mansion Block

Immeuble
) Mobility Hub / Multifunktion

Sondergeometrien

]

MONADNOCK
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Die Gebaude der Wasserstadt

VISUALISIERUNG LIMMERSPITZE
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ZUKUNFTSFAHIGKEIT DER WASSERSTADT

Welche Qualitaten bietet die Wasserstadt fur das nachste Jahrhundert?




MEHRSCHICHTIGKEIT IM STADTRAUM Zukunftsfahigkeit der Wasserstadt 20

/ .................................... . Eigene Energiegewinnung

Nistkasten filir Vogel

Nistkasten fiir
Fledermause und andere
einheimische Arten als Teil
des Fassadenkonzeptes

.............. preet . Insektenfreundliche Flora

&

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%I
Regenwasserableitung

a|S bereichendes ...........................................................................................................
Landschaftselement

OO OO T IO O T OO T OO T O T e s

Vorgarten kihlen die Luft
im Sommer

MONADNOCK




VISUALISIERUNG STRASSE ZUR WASSERSTADT Zukunftsfahigkeitder Wasserstads 21
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ARCHITEKTURSPRACHE DER WASSERSTADT

Wie wird dieses Viertel aussehen?




VlSUALlSIERUNG MARKTPLATZ ArchitektursprachederWasserstadt 23

MONADNOCK




UBERBL'CK AX ON OMETRIE ArchitektursprachederWasserstadt 24
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Landeshauptstadt Hannover

Wasserstadt Limmer - Aktualisierung der Verkehrsprognose

Arbeitsstand Marz 2023

SHP Ingenieure

Plaza de Rosalia 1
30449 Hannover
Telefon 0511.3584-450
Telefax 0511.3584-477
info@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de



Stadtebauliche Impulse in Limmer

B Vielfaltige Stadtebauliche
Entwicklungen im Stadtteil
7 Limmer
\ ///// g d — Wohnen
‘\ as:sersta L
\z.\  EATE Schulen
~1.200 WE
iy

B Grolteil bereits umgesetzt
Bestands-/
bauten '

B Wasserstadt mit hochster
verkehrlicher Relevanz

Wohnquartier
Sackmannstr.

1 \\\ & N\ i
~ Auengarten

Gewerbepark
Stichweh
.‘ un% Gymnasium
o l ca. 162 WE Limitasr
LR N Grundschule i e :
°¢g i Kastanienhof % - '
%;. 1\ enbrij
=0\
pod
g ‘ Wohnquartier
\ Kesselstr.
\

SHP Ingenieure

Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Méarz 2023



Erschliel2ung — Kraftfahrzeugverkehr

B 2. Bauabschnitt (West)

Autoarme Erschlie3ung
Quartiers- und Tiefgaragen
(Stellplatzschlissel 0,55)

kein allgemeines Parken im
StralRenraum

Mobility-Hub mit Sharing-
Angeboten

B Anschluss-Knotenpunkte

LSA in W07
Planung = y

acKkmanns I’;

— Zur Wasserstadt mit LSA
— Sackmannstralle oder
| vorhandene Fg-LSA
B Waunstorfer Stralie
Abwagung Ba41
LSA ;
[(K51]

Hauptverkehrsstralie (B441)
Tempo 30 sinnvoll:

-o\:e D

U,
o,
rfs
S?r

hoher Querungsbedarf
anliegende Kindertagesstatte

aa\N‘p!w\PS

Eichenbrin

[k51]
SHP Ingenieure

Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Méarz 2023



Verkehrserzeugung - Eingangsdaten

38%"

50" 25% 25% 25% 25%

>

19% 19%

-5

* Modal Split der Stadt Hannover (2011)

Angestrebter Modal Split
(aus Stadtentwicklungsprogramm
»Mein Hannover 2030%)

OPNV (Bus und Bahn)
Ful3- und Radverkehr

Voraussetzung fur die angestrebte
Verkehrsverteilung ist ein

Mobilitatskonzept zur Forderung Nahmobilitat
von ... autoreduzierten Teilbereichen

Carsharing

Sharing-Angebote fur Nahmobilitat

SHPIngenieure  Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Marz 2023



VVerkehrserzeugung — 2. BA ,West* (Stand 2023)

Ansatz einer innovativen, zukunftsfahigen Mobilitatsversorgung (2. BA)

= Wege- MIV- Besetzungs- Ver-/ Kfz-Fahrten
BezugsgroRe Nutzergruppe haufigkeit Wege At orad S o
[Wege/Pers.] B [%] [Pers./Pkw] [Kfz/Tag] [Kfz/24h]

2. Bauabschnitt (inkl. 30 % gefordertem Wohnungsbau)

Bewohner — 361 ~ 8.900° 20 - 25% 1,2 1.390
1.200 WE Besucher 5% 2 — 450 25% 1,5 70
— 2.500 EW Ver-/Entsorgung 0,05 je EW 130
1.590

Gemeinbedarf

KiTa und Krippe (30% Verbundeffekt)

Beschaftigte 2,0 —~ 80 25% 1,1 25

— 210 Kinder Kinder 4,0 — 860 25% 1,1 140
— 40 Beschaftigte Ver-/Entsorgung 0,05 je 100m? 2

167

Blros, Gastronomie, Dienstleistung & Praxen (bis zu 30% Verbundeffekt)

— 8.400 m2 Beschaftigte 2,0-25 — 500 25 - 30% 11 120
) — - 0, -
— 230 Beschaftigte Kunden 2,0 2.250 25 - 35% 1,1-1,6 _ 420
Ver-/Entsorgung 0,05-0,5 je MA 15
— 1.120 Kunden 555

Gesamt 2.300

L im Schnitt; Spannweite von 3,5 - 4 Wege/Pers. (iber die unterschiedlichen Wohnformen
2 Anteil der Besucherwege bezogen auf alle Bewohnerwege am Tag
3 davon 15% auferhalb des Quartiers

SHPIngenieure  Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Marz 2023



Verkehrserzeugung - 2. BA ,West“ — Bestandsbauten (Stand 2023)

Ansatz einer innovativen, zukunftsfahigen Mobilitatsversorgung (Bestandsgebaude 2. BA)

= Wege- MIV- Besetzungs- Ver-/ Kfz-Fahrten
BezugsgroRe Nutzergruppe haufigkeit Wege At orad S i
[Wege/Pers.] B [%] [Pers./Pkw] [Kfz/Tag] [Kfz/24h]

kleine WohnungsgrofRen

Bewohner 3,6 — 94072 20% 1,2 130

200 WE Besucher 59 ! —~ 50 25% 1,5 10
~ 260 EW? Ver-/Entsorgung 0,05 je EW 15
155

Buronutzung

— 3.000 m2 Beschaftigte 2,5 — 190 25% 11 45
) s Kunden 2,0 —~ 40 35% 1,1 15
— 90 Beschaftigte Ver-/Ent 0.05 ie MA 5
— 1.120 Kunden er-/entsorgung 00 |€
65
Gesamt 220

1 Anteil der Besucherwege bezogen auf alle Bewohnerwege am Tag
2 davon 15% auBerhalb des Quartiers
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Verkehrserzeugung - 3. BA ,,Siid“ (Stand 2023)

Ansatz einer innovativen, zukunftsfahigen Mobilitatsversorgung (3. BA)

= Wege- MIV- Besetzungs- Ver-/ Kfz-Fahrten
BezugsgroRe Nutzergruppe haufigkeit Wege At orad S i
[Wege/Pers.] B [%] [Pers./Pkw] [Kfz/Tag] [Kfz/24h]

3. Bauabschnitt (inkl. 30 % gefordertem Wohnungsbau)

Bewohner — 3,6 — 1.700 2 20 - 25% 1,2 280

230 WE Besucher 5% ! — 90 25% 1,5 15
— 480 EW Ver-/Entsorgung 0,05 je EW 25
320

Gastronomie & Buro (bis zu 30% Verbundeffekt)

— 2000 m2 Beschaftigte 2,0-25 — 100 25% 11 20
) . Kunden 2,0 —~ 620 25 - 35% 1,1-1,6 70
— 45 Beschaftigte :
Ver-/Entsorgung 0,05-0,5 je MA 10
— 310 Kunden
100
Gesamt 420

1 Anteil der Besucherwege bezogen auf alle Bewohnerwege am Tag
2 davon 15% auBerhalb des Quartiers
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Verkehrsverteilung

{ -

"

_ f

Richtung
Wasserstadt Herrenhausen
; Limmer
Richtung *
Garbsen
(Campus) X

\

Bestands-
bauten

Richtung
Ahlem

Richtung
Universitat

@ starkerer Bezug Richtung Osten
{(vgl. Verkehrsmodell)
A
b\ im weiteren Netz Verteilung auf
% Basis der Bestandsverkehre Eichenbrink
@ -
. Richtung
SHP Ingenieure

Linden-Nord
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Verkehrsstarken — Analysenetz + Neuverkehr (Tagesverkehr)

Analyseverkehr
Kfz [Lkw]/24h
Wasserstadt
Limmer

66.600
[3.100]

SHP Ingenieure

. 41.400
[780]
B441 | - 59.500
[450]
10.100
[300] 10.100
! Strn [330]
E.; - 9.800
‘:;,‘, . [620]
%_', Ichenbrink
o
z

15.100
(5601
11.000
[370]
[k51]
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Verkehrsstarken — Prognosenetz (Tagesverkehr)

4

Wasserstadt

1T Limmer

Bestands
bauten

ackmannstr. s

_opred

RN S

Ei Cher, bffﬂ k

[Kk51]
SHPIngenieure  Hannover
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Verkehrsstarken — prognose Wunstorfer StraRe (Tagesverkehr)

Entwicklung des Verkehrsaufkommens an der Wunstorfer Stral3e
(Querschnittswerte ostl. der Carlo-Schmid-Allee)

20.000

15.000

10.000

[Kfz/24h]

[Jahr]

SHP Ingenieure

Anteil
Wasserstadt

1975* 1995* 1997 2000 2011 2014 2021%% Prognose

Datengrundlage LHH und SHP Ingenieure
* Verkehrsfiihrung noch ohne Durchbindung Carlo-Schmid-Allee bis Wunstorfer Stral3e

** Sperrung Wunstorfer Stral3e stadteinwarts
(Abschatzung zum Verkehrsaufkommen ohne Sperrung grau schraffiert)

Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Méarz 2023
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Zusammenfassung und Bewertung

m Durch die Wasserstadt Limmer (alle Bauabschnitte — Ost, West inkl. Bestandsbauten und Sud) ist mit

einem zusatzlichen taglichen Verkehrsaufkommen von rund 4.600 Kfz-Fahrten zu rechnen.

m Das zusatzliche tagliche Verkehrsaufkommen auf der Wunstorfer Stral3e liegt dadurch bei 1.600 Kfz-
Fahrten im westlichen Bereich und 3.000 Kfz-Fahrten im 6stlichen Bereich.
— Maglichkeiten Wunstorfer Stral3e zu entlasten bestehen Uber Reduzierung des Durchgangsverkehrs

— aus Verkehrserhebung (SHP 2021) Abschatzung, dass Durchgangsverkehr mindestens bei 2.800
Kfz/24h liegt; entspricht in der Prognose fast 30%

— Potenzial zur Verlagerung auf Carlo-Schmid-Allee/Eichenbrink/Zimmermannstral3e

m Am Westschnellweg in H6he der Schwanenburgbricke liegt das zusatzliche tagliche

Verkehrsauftkommen bei 1.600 Kfz-Fahrten.

SHP Ingenieure  Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Méarz 2023 11



Vielen Dank!

SHP Ingenieure

Plaza de Rosalia 1
30449 Hannover
Telefon 0511.3584-450
Telefax 0511.3584-477
info@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de



Anhang

SHP Ingenieure

Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Méarz 2023
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Verkehrserzeugung - Eingangsdaten

m 1. Bauabschnitt (Ost)

— stadtebauliche Kenndaten aus 2015 (Uberpriifung 2021)

— geringe Anpassung der Mobilitatskenngrof3en
— differenzierte Betrachtung der Wegehaufigkeit der Bewohner
— etwas hohere Annahmen Verbundeffekt* von Nahversorger und Laden

B 2. Bauabschnitt (West)

— Anpassung der stadtebaulichen Kenndaten auf Grundlage der aktuellen Planungen

— ca. 9.900 m? Gewerbe, davon 1.550 m2 kulturelle und soziale Einrichtungen (wie Kitas und
Ateliers)
— ca. 1.200 WE

— Denkmalgeschutzte Bestandsgebaude mit Abschatzungen zur Nachnutzung durch die LHH

m 3. Bauabschnitt (Std) mit Abschatzungen zur Nachnutzung durch die LHH

m Differenzierte Ansatze fur MobilitatskenngrofRen (z.B. MIV-Anteile) des 1. und 2. bzw. 3.

Bauabschnitts, da 2. bzw. 3. Bauabschnitt mit anderem Mobilitatskonzept

* Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden einer bestimmten gewerblichen Nutzung an, die nicht origindr wegen dieser
Nutzung, sondern wegen einer anderen rdumlich benachbarten Nutzung anreisen.
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Verkehrsstarken — Analysenetz (Tagesverkehr)

Analyseverkehr
Kfz [Lkw]/24h

66.600
[3.100]
-— 41.400
[780]
59.500
[3.130]
10.100
Uﬂsfolnfer s [ 3 00]
ran
S 9.800
% [620]
% El-'cheﬂbﬂ-nk 15.1 00 y
3 (560]
% 11.000
3 [370]
[ks1]
SHP Ingenieure
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Verkehrserzeugung — 1. BA ,,Ost* (Stand 2022)

Ansatz einer innovativen, zukunftsfahigen Mobilitadtsversorgung (1. BA)

= Wege- MIV- Besetzungs- Ver-/ Kfz-Fahrten
BezugsgroRe Nutzergruppe haufigkeit Wege At orad S o
[Wege/Pers.] B [%] [Pers./Pkw] [Kfz/Tag] [Kfz/24h]

1. Bauabschnitt

Bewohner — 361 — 3.600° 25% 1,2 640

515 WE Besucher 5% 2 — 180 25% 1,5 30
— 1.000 EW Ver-/Entsorgung 0,05 je EW 50
720

Gemeinbedarf

KiTa und Krippe (30% Verbundeffekt)

Beschaftigte 2,0 —~ 40 30% 1,1 10
— 115 Kinder Kinder 4,0 — 460 25% 1,1 75
— 20 Beschaftigte Ver-/Entsorgung 0,05 je 100m? 1

Gewerbe
Laden (30% Verbundeffekt)

|
()}

Beschaftigte 2,0 —~ 50 30% 1,1 10

1.000 - 1.500 m2 ’ :
— 1250 Kunden  <unden 2,0 ~ 2.500 25% 1,3 340
— 25 Beschaftigte " &I/ENtsorgung 1,40 je 100m? 327%

Nahversorger (30% Verbundeffekt)

—1.950 m2 Beschaftigte 2,0 — 50 30% 11 15
— 1.400 Kunden \K/unjiEent 2,0 — 2.800 25% 1,3 — 328(;)
— 25 Beschaftigte o' Ents0rgung 40 1€ L0Em e

Gesamt 1.600

L im Schnitt; Spannweite von 3,5 - 4 Wege/Pers. iiber die unterschiedlichen Wohnformen
2 Anteil der Besucherwege bezogen auf alle Bewohnerwege am Tag
3 davon 15% auBerhalb des Quartiers

SHPIngenieure  Hannover — Aktualisierung Verkehrsprognose Wasserstadt Limmer | Marz 2023
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Verkehrserzeugung - Ergebnisse (Tagesverkehr)

Summe (alle BA inkl. Bestandsbauten) BezugsgroRe Kféelflik:;tt;en Neoverkehraad Baamsan
m rund 4.600 Kfz-Fahrten/24h vrasserstadt Limmer
[Kfz/24h]
m davon rund 300 Wirtschaftsfahrten;
Annahme 3/4 kleine Lfz und Pkwv, -
4.000 =
d.h. rund 75 Lkw-Fahrten/24h T |
23
. . <
Vergleich mit Untersuchung MIB Gesamt g
(nur BA West und Siud, ohne Bestand) 3.000

Bestands-
bauten

m Eingangswerte Verkehrserzeugung (MIB)

— ca. 1.230 bis 1.545 Wohneinheiten

— ca. 500 bis 2.500 m BGF Kita

— ca. 2.200 bis 4.400 m2 BGF Gewerbe- und Buroflachen

— ca. 1.200 bis 3.400 m2 BGF soziale und kulturelle Flachen

m Neuverkehrsaufkommen (MIB) zwischen 1.700 und 2.200
Kfz-Fahrten/24h
® Neuverkehrsaufkommen (SHP) rund 2.750 Kfz-Fahrten/24h

BAUABSCHNITTE
West und Siid

West und Sid

BAUABSCHNITTE

[Kfz/24h]

B Unterschied auf Grund héherer Annahmen zu SHP MIB

(2023)
Gewerbeflachen (SHP)
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

7 Mobilitat. Mit uns.

Verkehrskonzept Wasserstadt

M. Sc. Nicolai Meier
M. Sc. Fabian Braitling

WVI Prof. Dr. Wermuth
Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH

Nordstral3e 11
38106 Braunschweig

Tel.: 0531-38737-51
Internet: www.wvigmbh.de
E-Mail:  n.meier@wvigmbh.de

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 1



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitéat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

Agenda

¥ Projektziele
F Umsetzung
¥ MalBnahmen
F Szenarien

F Methodik

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 2



Projektziele

Verkehrskonzept fur die dauf3ere ErschlieBung

Angestrebten Modal-Split erreichen

Minimierung der induzierten Verkehrsbelastung

Bedurfnisse im Bestand des Stadtteil Limmer
berucksichtigen

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Im‘rastruktur

25% 25% 25% 25%

Angestrebter Modal Split fur die
Wasserstadt Limmer

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 3



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Im‘rastruktur

Umsetzung

Vorpriufung von EinzelmaBnahmen

Bildung von Szenarien

Entwicklung eines Vorzugsszenarios

Erstellung eines Umsetzungskonzeptes

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 4



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

OV-MaBnahmen

Stadtbahn Stichstrecke

Stadtbahn Ahlem-Nord

Varianten Buslinie 700

Variante Buslinie 170

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 5



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Im‘rastruktur

MIV-MaBnahmen

Veranderte MIV-Fuhrung / Verkehrslenkende MaBRnahmen

% Linden/Nord

o

2 ‘ﬁ Zimmermann
> / Ceovifeste SGZ

Davenstedter
Str.

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 6



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

Rad-MafBnahmen

Einrichtung / Anpassung von verschiedenen Radverkehrsanlagen

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 7



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

Weitere MaBnahmen

Autonomer Shuttle

I IBSseEy

s : N < WA ARTS
\‘ | 2 Y4 Y .‘
5 N O\ LN

TN

8

2SN\
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Im‘rastruktur

Szenarien

Vorzugsszenario

Alterna
tive

Alterna
tive

Alterna
tive

MafRRnahmen Szenarien

FWVI GmbH Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 9



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

Bewertung mit dem Verkehrsmodell der Region Hannover

S

Raum- und Siedlungsstruktur Berechnung der

(Verkehrszellen, Teilrdume, Verkehrsnachfrage
Bevolkerung, Arbeitsplatze etc.)

Daten zum Mobilitatsverhalten
(Mobilitat, Zielwahl, Verkehrsmittelwahl etc.)

l

(Verkehrsstrome,
EIH Verkehrsbelastungen,
Modal Split,
Tagesverkehr, Verkehrsnachfragedaten
Spitzenstunden etc.) zur Modellkalibrierung
Verkehrsa__ngebote (Z&hlwerte KFZ und OV,
(StraBennetz, OPNV Fahrplan Linien, Strecken, Knoten)

und Liniendaten, Radverkehr)

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 10



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Infrastruktur

Bewertung mit dem Verkehrsmodell der Region Hannover

Verkehrsmodell der Region Hannover

Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen
(u.a. Bewertung S-Bahn-Haltepunkt Hannover-Waldhausen)

Einsatz in vielfaltigen Masterplan Stadtbahn

Anwendungsfallen

Verkehrsentwicklungsplan 2035+

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 11



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat M’Verkehr

Planung Beratung Forschung GbR Im‘rastruktur

Bewertung mit dem Verkehrsmodell der Region Hannover

Bewertung eines Ohnefall, d.h. ohne Umsetzung von zusatzlichen MaBnahmen

Bewertung von mehreren Szenarien hinsichtlich:

Anzahl Kfz-Fahrten im Untersuchungsgebiet

am Tag sowie in der HVZ Verlagerte Fahrten auf den Umweltverbund

Weitere Kennzahlen gemaR Standardisierte Beriicksichtigung der Kosten und des
Bewertung Nutzen

FWVI GmbH Verkehrskonzept - Planungsgesprach Wasserstadt - 16. Marz 2023 12
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