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|.  Begruf3ung und Einleitung

Herr Holtz von der Stadterneuerungs- und Stadtentwicklungsgesellschaft Hamburg
(steg) stellt sich und seine Kollegin Frau Sankina vor und eréffnet die digitale
Informations- und Dialogveranstaltung zum Ausbau der Veloroute 08. Er stellt den
Ablauf vor und gibt einige technische Hinweise zur Sitzung. Herr Holtz bittet die
Teilnehmenden an einer kurzen Abfrage teilzunehmen zu den Fragen: ,Wo wohnen
Sie?" und ,Wie bewegen Sie sich vorwiegend durch die Stadt?“. Dabei wird deutlich,
dass die meisten Teilnehmende in Dohren (30 %), Wilfel (18 %) sowie der Sudstadt
(ebenfalls 18 %) wohnen und sich tiberwiegend mit dem Fahrrad (70 %) durch die Stadt
bewegen.
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Herr Holtz Ubergibt das Wort an Herrn Kaminski, stellvertretender Fachbereichsleiter
Tiefbau der Landeshauptstadt Hannover. Herr Kaminski begruf3t die Teilnehmenden
ebenfalls und stellt die seitens der Landeshauptstadt Hannover, der Region Hannover
sowie des ADFC Stadt Hannover teilnehmenden Vertreterinnen und Vertreter vor:

Herr Martin, Fachbereich Tiefbau
Frau Kniep, Fachbereich Tiefbau
Herr Vinken, Region Hannover
Herr Krtiger, ADFC Stadt Hannover

Herr Kaminski und Herr Martin erlautern den aktuellen Stand des Planungsprozesses
fur die Veloroute 08, die aus der Innenstadt bis in die Stadt Laatzen verlauft. Die Details
sind der Prasentation (separater Download) zu entnehmen. Anlass fir das
Veloroutenkonzept ist ein Beschluss des Rates aus dem Jahr 2019. Dieser besagt, dass
»ein Veloroutennetz zur Verknipfung aller Stadtteile mit der Innenstadt zu erarbeiten
und innerhalb von 10 Jahren umzusetzen* ist. Dabei sollen fur die geplanten Velorouten
moglichst  weitgehend verbindliche Standards gelten, wie wu.a. der hohe
Wiedererkennungswert durch einheitliche Gestaltungsmerkmale, Breiten von 3,00 m im
Zweirichtungsverkehr und 2,50 m im Einrichtungsverkehr sowie Radfahrstreifenbreiten
von 2,75 m und Schutzstreifenbreiten von 2,00 m. Insgesamt sind 12 Velorouten mit
einer Gesamtlange von rund 90 km geplant. Eine von diesen Routen ist die Veloroute
08, die im Stadtgebiet rund 7,0 km lang ist und vom City-Radring Richtung Siiden durch
die Stadtteile Mitte, Stidstadt, Déhren und Wiilfel bis nach Laatzen verlauft. Im Bereich
der Hildesheimer Stral3e ist ein interkommunaler Abschnitt der Veloroute geplant. Die
Veloroute verlauft in den Bezirken Mitte und Sudstadt-Bult entlang der Osterstralie,
Willy-Brandt-Allee und dem Maschsee-Ostufer.

Fir den Verlauf der Veloroute durch den Bezirk Dohren-Wilfel wurden mehrere
Trassenalternativen gepruft. Der Verlauf entlang der Frobdsestra’e / Am Lindenhofe
wurde dabei aufgrund der direkten Fidhrung, der Funktion als Hauptroute mit
vorhandener Wegweisung sowie der bereits bestehenden hohen Nachfrage favorisiert.
Die Schitzenallee wird momentan grunderneuert und es werden beidseitig Radwege
mit einer Breite von 2,40 — 2,70 m hergestellt. In der Frobosestral3e / Am Lindenhofe
soll eine Fahrradstralle entstehen. Fir die Verkehrsberuhigung des
Veloroutenabschnitts in der WiehbergstralRe stehen zwei Varianten zur Diskussion. Es
waéare zum einen eine Durchfahrts- / Diagonalsperre (Modalfilter) auf der Hohe der
BothmerstraRe mdglich, die die Wiehbergstral3e unterbrechen und somit den
Durchgangsverkehr unterbinden wirde. Zum anderen ware die abschnittsweise
Einrichtung einer Einbahnstral3enregelung stadteinwarts mdoglich. Bei dem letzten
Abschnitt der Veloroute handelt es sich um die Magistrale Hildesheimer Stral3e. Hier
soll zunachst in einem Verkehrsversuch der Wegfall eines Fahrstreifens zugunsten von
Radfahrstreifen in jede Fahrtrichtung erprobt werden. Der Versuch wird mittels
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Markierungen auf der Fahrbahn durchgefuhrt und abschnittsweise durch vertikale
Trennelemente zum angrenzenden Kfz-Fahrstreifen ergéanzt.

Im Anschluss bezieht Herr Kriiger vom ADFC Stadt Hannover zu den Planungen
Stellung. Der ADFC fordert mehr Radverkehr, die ErschlieBung neuer Nutzergruppen
von 8 bis 88 und durchgéngig sichere und zigige Verbindungen. Der Radverkehr sollte
dabei moglichst getrennt vom Autoverkehr auf breiten Radwegen mit guten Oberflachen
und auf verkehrsberuhigten Fahrradstral3en verlaufen. Der ADFC begruf3t den
Veloroutenausbau, hat allerdings einige Anmerkungen und Vorschlage. Herr Kruger
merkt an, dass eine gesicherte Querung von Siden in den Julius-Trip-Ring nach
Westen fehlt. Er kritisiert, dass in der geplanten Fahrradstral3e Am Lindenhofe durch
die Stellplatzsituation am Stral3enrand die effektive Fahrstreifenbreite von 2,5 m sogar
den beschlossenen Veloroutenstandard von 3 m fur Zwei-Richtungs-Radverkehr (ohne
Autoverkehr) abschnittsweise unterschreitet. Auch in der Fahrradstral3e
WiehbergstralRe wird das gleiche Problem thematisiert. Deswegen fordert der ADFC in
diesen Abschnitten eine Beschrankung der Kfz-Stellplatze in den Fahrradstral3en auf
die vorhandenen Parkbuchten sowie die Herausnahme des Kfz-Durchgangsverkehrs
durch Modalfilter. Der ADFC schlagt eine Modalfilterung an der Kreuzung Neckarstral3e
- Am Lindenhofe / Wiehbergstral3e vor. Auch wird die bauliche Trennung der Fihrung
entlang der Hildesheimer StraBe vorgeschlagen (Protected Bikelane), die zur
ErschlieRung neuer Nutzergruppen (auch provisorisch) als erforderlich betrachtet wird.
Zudem weist Herr Kruger auf die Engstelle zwischen Wiehbergstrale und Am
Mittelfelde hin.

Zum Schluss stellt Herr Vinken von der Region Hannover das ,Stadtexperiment” der
interkommunalen Veloroute im Gebiet der Stadt Laatzen vor. Die Veloroute 08 soll dem
weiteren Verlauf der Hildesheimer Stral3e im Stadtgebiet von Laatzen folgen. Dafur
wurde ein Verkehrsversuch beschlossen, in dem eine Fahrbahn in jede Fahrtrichtung
als Radfahrstreifen ausgewiesen und markiert wird. Im November 2020 erfolgte die
Planung sowie Ausschreibung flr das Stadtexperiment. Im April 2021 wurde es durch
die Regionsversammlung beschlossen. Die Markierungsarbeiten wurden im Mai
durchgefuihrt und daraufhin Lichtsignalanlagen angepasst. Im Juni erfolgte die
Verkehrsfreigabe. Im September sind Erhebungen zur Evaluation nach Einfiihrung und
im Frahjahr 2022 Erhebungen zur Evaluation nach Gewdhnung geplant.

Im Anschluss an die Prasentationen konnen die Teilnehmenden Fragen stellen. Dabei
werden einige Fragen personlich vorgetragen und einige im Chat des Videokonferenz-
Tools gestellt. Einige Fragen hatten die Vertreterinnen und Vertreter der
Landeshauptstadt Hannover im Vorwege erreicht und wurden zu einem Fragenkatalog
zusammengestellt. Die im Rahmen der Fragerunde geflhrte Diskussion wird im
Folgenden nach Themen sortiert zusammengefasst. Darin werden sowohl die
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vorlaufigen Fragen als auch die im Chat gestellten und im Rahmen der Veranstaltung
noch nicht beantworteten Fragen aufgegriffen und durch die Vertreterinnen und
Vertreter der Landeshauptstadt Hannover beantwortet. Darlber hinaus wurde den
Teilnehmenden die Mdéglichkeit gegeben, Uber eine so genannte ,Mentimeter-Abfrage*”
den Veranstaltern zum Ende der Veranstaltung weitere Kommentare und Fragen zu
Ubermitteln. Die Leitfrage hierfur lautete: Was mochten Sie den Planer*innen fur dieses
Projekt noch mitteilen?

Herr Kaminski erlautert abschlie3end, dass die Dokumentation der Veranstaltung sowie
die gezeigten Préasentationen online unter www.hannover.de/VR08 veréffentlicht
werden. Er bedankt sich fir die Teilnahme und das rege Interesse und winscht allen
Teilnehmenden einen schonen Abend.

. Thema 1 Wiehbergstral3e/Frobosestralle/Am
Lindenhofe

Innerhalb des Teilnehmendenkreises gibt es unterschiedliche Meinungen bezuglich der
zwel Varianten zur Verkehrsberuhigung des Veloroutenabschnitts in der Wiehberg-
stral3e. FUr die Unterbindung des Durchgangsverkehrs auf der Wiehbergstral3e, die der-
zeit gern als ,Schleichweg” genutzt wird, wird die Unterbrechung der Stral3e durch einen
Modalfilter (Variante 1) begruf3t. Andere Teilnehmende firchten sich vor starker Belas-
tung der Anwohnenden und sprechen sich fir die Umsetzung der abschnittsweisen Ein-
bahnstralRenregelung (Variante 2) aus. Ein Teilnehmer beflrchtet, dass es durch die
verkehrsberuhigenden Maflinahmen in der Wiehbergstralle zu Stau kommen konnte,
was zu einer zusatzlichen Belastung der Anwohnenden fuhren wiirde.

Die Teilnehmenden sehen den Anschluss der Veloroute in der Wiehbergstral3e an die
Hildesheimer Straf3e als besondere Herausforderung. Der Bereich rund um die Stadt-
bahnhaltestelle Wiehbergstral3e wird als Gefahrenpunkt wahrgenommen, an dem sich
Radfahrende, FuRganger:innen und Ustra-Passagiere gegenseitig behindern. Herr Mar-
tin erlautert, dass im Zuge des Verkehrsversuchs die Fihrung Uberwiegend belassen
bzw. dem derzeitigem Nutzerverhalten angepasst wird. Fahrradfahrende aus Richtung
Laatzen sollen vom neuen Radfahrstreifen auf Hohe des Hochbahnsteigs auf die linke
Stral3enseite wechseln konnen und in Gegenrichtung auf dem Gehweg weiterfahren.
Verkehrsbeobachtungen haben gezeigt, dass Fahrradfahrende bei Querung der Hildes-
heimer Stral3e in diesem kurzen Abschnitt bereits den Gehweg in Gegenrichtung benut-
zen. Diese Verkehrsfihrung wird zwar nicht als eine optimale L6sung gesehen, ist aber
im Zuge des Verkehrsversuchs legitim und nicht besser umsetzbar. Wenn der Verkehrs-
versuch erfolgreich verlauft, soll der Abschnitt baulich verandert werden. Langfristiges
Ziel ist die Herstellung der Regelbreite eines Zweirichtungsradwegs nach Verstetigung
des Verkehrsversuchs in diesem Abschnitt.
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Eine Teilnehmerin erkundigt sich nach der Losung fur die Kreuzung Wiehbergstral3e /
Neckarstral3e. Sie findet, dass Ampeln nicht forderlich fr den Fahrradverkehr sind. Au-
Rerdem schatzt sie die Losung im Bereich der Briickstral3e aufgrund der Linksquerung
als nicht vorteilhaft ein. Herr Kaminski erlautert, dass je nach Ergebnissen aus den Ver-
kehrsversuchen tber den Verbleib der Ampel in enger Absprache mit der Polizei ent-
schieden werden soll. Der Zweirichtungsradweg ist kein Favorit, das Verhalten der Fahr-
radfahrenden muss beobachtet werden.

Es wird gefragt, warum die Veloroutenfiihrung stadteinwarts nicht tiber die Marthastral3e
verlauft. Herr Martin erlautert, dass es sich dabei um eine der untersuchten alternativen
Routen im Veloroutenkonzept handelt. Die Querung der Hildesheimer Stral3e im Bereich
der MarthastralR3e wurde allerdings als schwierig und als zu umwegig eingestuft. Des-
halb wurde sich fur die Querung an der Wiehbergstral3e entschieden.

Auf die Nachfrage, warum in der Wiehbergstral3e kein ,Anwohner frei“ mit entsprechen-
der Kontrolle der PKW statt der Einbahnstral3e geplant ist, erlautert Herr Kaminski, dass
es sich um eine gewidmete Stral3e fur den 6ffentlichen Verkehr handelt und daher recht-
lich nicht ohne weiteres moglich ist, einzelne Nutzer auszugrenzen. Es wére nur durch
eine Umwidmung und eine so genannte Teileinziehung der Stral3e moglich.

Es wird angemerkt, dass bei Wegfall des Durchgangverkehrs in der Wiehbergstral3e
evtl. sogar die Anzahl der Kfz-Stellplatze entlang der Stral3e erhalten bleiben kénnte,
wenngleich eine Neuordnung des Parkens ggf. sinnvoll sei.

Auf Nachfrage wird erlautert, dass der Verkehrsversuch in der Wiehbergstral3e anhand
von Ergebnissen aus der Verkehrszahlung und Verkehrsbeobachtungen (Verkehrsver-
lagerungen, Verkehrsstaus usw.) sowie der Unfalllage (Verbesserungen oder Ver-
schlechterungen) evaluiert wird. AnschlieRend wird der Verkehrsversuch im Bezirksrat
sowie in anderen Gremien reflektiert.

Wegen der EinbahnstraRenregelung in der Bothmerstral3e wird befurchtet, dass mehr
Verkehr durch die Kastanienallee flieBen wird. Die Kastanienallee sei aufgrund des
Kopfsteinpflasters auf die Verkehrsmenge nicht ausgelegt. Es wird um Aufklarung be-
zuglich des ,fakultativen* Status der Einbahnstral3e Bothmerstral3e gebeten. AuRerdem
wird gefragt mit welchen Anderungen der Verkehrsstarken in den Abschnitten der Kas-
tanienallee durch die Einbahnstral3enregelung zu rechnen sein wird. Es wird gefragt,
welche Hinweise und verkehrslenkenden MalRnahmen an den Kreuzungen der Wieh-
bergstral3e mit Bruckstralie und Neckarstral3e geplant sind, um die Sperrung auf Hohe
der Bothmerstral3e zu kommunizieren?
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Die abschnittsweise Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Bothmerstral3e wird vorerst
nicht eingerichtet. Im Rahmen des Verkehrsversuchs ist diese Mal3nahme eine Option,
um kurzfristig auf unerwiinschte Verlagerungen des Durchgangsverkehrs reagieren zu
kénnen. Ob und inwieweit eine Erh6hung der Verkehrsstarken in der Kastanienallee zu
erwarten ist, ist Teil der Ergebnisse des Verkehrsversuchs. Die Verwaltung geht nicht
von einer signifikanten Erhéhung der Verkehrsbelastung aus. Ob Hinweisschilder tber-
gangsweise auf die geénderte Verkehrsfihrung der Wiehbergstral3e bereits an vorheri-
gen Knotenpunkten eingesetzt werden, hangt von der umgesetzten Variante des Ver-
kehrsversuches ab.

Anregungen:

Es gibt Anregungen bezuglich der Integration des nérdlichen Teils der Wiehbergstralde
bis zur Briuckstral3e als Fahrradstral3e in die Veloroute mit Verbreiterung der Radwege
auf der BruckstralRe, &hnlich wie am Maschsee. Dadurch wird sich der Erhalt der Park-
platze in der Stral3e Am Lindenhofe, eine Minderung der Gefahrdung durch Turéffnun-
gen Am Lindenhofe sowie die Reduktion des Durchgangsverkehrs durch die Neckar-
stral3e erhofft. AuRBerdem kdnnten sich Radfahrende aus Dohren nérdlich der Brick- /
Abelmannstral3e in die Veloroute einfadeln, denn durch die bisherige Planung gibt es
keine Anbindung des nérdlichen Stadtteils bis zur Willmerstral3e an die Veloroute 08.
Der ndrdliche Abschnitt der WiehbergstralRe weist derzeit sehr schmale Ful3wege auf.
Viele Radfahrende fahren auf Fu3wegen und behindern sowie gefahrden damit die Ful3-
ganger:innen. Es wird gefordert, den Ful3verkehr an dieser Stelle sicherer zu gestalten.

Bezugnehmend auf den vorgeschlagenen Trassenverlauf Uber die BrickstraRe zur
Wiehbergstrale ist anzumerken, dass die vorhandenen Radwege im Zuge der Brick-
stral3e nicht dem angestrebten Standard fur VeloRouten entsprechen, sodass hier bau-
liche MalRnahmen erforderlich wirden. Auch die Querungssituation Uber die Bruck-
stral3e fur Radfahrende, z. B. aus Richtung Wiehbergstrale in Richtung Schitzenallee,
musste deutlich verbessert werden. Die geplante Trasse Uber die Frobdsestral3e wird
bereits heute sehr gut von Radfahrenden angenommen und ist Teil des bewegweisten
Rad-Hauptroutennetzes. Aufgrund dessen ist die Verwaltung bestrebt, die in der Kon-
zeption des ADFC enthaltene Trasse uUber die Frobdsestral3e umzusetzen.

Es wird angemerkt, dass in der Wiehbergstral3e fir die von Norden kommenden
Radfahrenden, die den Radweg Richtung Siden nutzen, im Kreuzungsbereich haufig
potenziell gefahrliche Situationen entstehen, wenn Sie am Anfang der Fahrradstralle
auf die Fahrbahn wechseln. Obwohl im Abschnitt zwischen Kastanienallee und
NeckarstralRe kein benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist, wird der in der
Nebenanlage vorhandene Radweg von Autofahrenden als solcher betrachtet. Auf der
Stral3e fahrende Radfahrende werden bedrangt, gendtigt und beschimpft. Deshalb wird
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sich daftir ausgesprochen, die RadfahrstralRe in diesem Bereich zu verlangern und den
Radweg baulich zu entfernen.

Bauliche Anderungen zwischen der Kastanienallee und der NeckarstraBe sind nach
Abschluss und evtl. Verstetigung des Verkehrsversuches in der Wiehbergstral3e
vorgesehen.

Eine weitere Anregung ist die Einrichtung von Einbahnstralen im Bereich
FroboOsestral3e, z. B. als ,Einbahnstra3en-Ring“ FrobosestralRe/Am Lindenhofe/Am
Uhrturm/Wollkammerei oder als streckenweise EinbahnstralRe zwischen Neckarstralde
und Am Uhrturm.

EinbahnstralBen im Zuge des ,Rings“ Frobosestrale/Am Lindenhofe/Am
Uhrturm/WollkAmmerei waren fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigeben. Die
Einrichtung kénnte zur Erhéhung der Sicherheit und des Komforts der geplanten
Fahrradstral3e beitragen. Nachteil ware, dass Fahrbahnrandparken und/oder die
Parkbuchten ,links* angefahren werden mussten, was zu Verstandnisproblemen fiihren
kann. Eine abschnittsweise Einbahnstral3e zwischen Am Uhrturm und Neckarstralle
(stadteinwarts) wirde den Kfz-Durchgangsverkehr in diesem Bereich deutlich
minimieren. Bei der (alleinigen) Ausweisung dieser Einbahnstral3e ware jedoch eine
Verlagerung des Durchgangverkehrs des Streckenzuges Am
Lindenhofe/Frobosestral3e auf die Wiehbergstral3e (ab Brlckstrale) zu vermuten.
Beide Anregungen werden als erganzende Maflinahmen zum Verkehrsversuch in der
WiehbergstralRe intern gepruft.

Weitere Fragen:

Gibt es eine weitere Variante fiir den Bereich auf Hohe des Hochbahnsteigs Wiehberg-
stral3e, welche einen Radweg in zwei Richtungen auf der Westseite vorsieht? (Fragen-
katalog)

Nach einem erfolgreichen Verkehrsversuch ist geplant, den Bereich zwischen Wieh-
bergstral3e und Am Mittelfelde baulich zu verandern und eine anforderungsgerechte
Fuhrung inklusive Zweirichtungsradweg zwischen Wiehbergstral3e und Hochbahnsteig
(Ostseite) zu realisieren.

Konnte in der WiehbergstralR3e eine Temporeduzierung auf 10 km/h realisiert werden?
(Chat und Mentimeter)

Die Einfihrung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h beim gegenwarti-
gen Ausbauzustand des StralRenraumes wird als nicht zielfihrend erachtet. Zudem
steht eine solche Begrenzung der Einflihrung einer VeloRoute entgegen.
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I1l. Thema 2: Verkehrsversuch Hildesheimer Stral3e

Einige Teilnehmende kritisieren den Verkehrsversuch und somit die temporare
Einstreifigkeit der Hildesheimer StralRe, da es sich um eine wichtige Nord-Sud-
Magistrale in Hannover mit wenig Radverkehr und viel Autoverkehr handelt. Es wird
beflrchtet, dass die Situation, ahnlich wie bei der Sperrung vor einigen Jahren, die zu
einem Verkehrschaos und einer Zunahme des Verkehrs in den Nebenstral3en gefuhrt
hat, werden kénnte. Andere begrii3en den Verkehrsversuch als Form der Beteiligung.

Auf Nachfrage erlautert Herr Martin, dass die Erreichbarkeit der Arztpraxen in der
Hildesheimer Straf3e durch die Dorfstral3e/Stiegelmeyerstralle gewéhrleistet werden
soll.

Einige Teilnehmende sehen es kritisch, dass viele Fahrradfahrende verkehrswidrig auf
der linken Seite der Hildesheimer Stral3e stadteinwarts entgegen der Fahrtrichtung fah-
ren. Als besonders gefahrlich werden die entgegenkommenden Lastenfahrréader gese-
hen.

Es wird angemerkt, dass beim Verkehrsversuch auch Grol3veranstaltungen wie Messen
oder Konzerte, die in der Versuchsphase (coronabedingt) vielleicht nicht mit realisti-
schen Beobachtungen bewertet werden kdnnen, bertcksichtigt werden missen. Aul3er-
dem wird der Wunsch geéaul3ert, die Burger:innen aktiv in den Verkehrsversuch einzu-
binden.

Weitere Fragen:

Konnen in der Hildesheimer Stral3e auch die Ampelschaltungen noch fir den Radver-
kehr optimiert werden? Gerade wegen des guten Ausbaus in Laatzen fallt hier jeder
Stopp besonders ins Gewicht.

Die Lichtsignalanlagen werden dahingehend angepasst, dass sie den auf der Fahrbahn
fahrenden Radverkehr bertcksichtigen. Eine Minimierung der Wartezeiten wird ange-
strebt, wobei auch die Leistungsfahigkeit der Kfz-Verkehrsstréme nicht erheblich einge-
schrankt werden soll.

Was machen Sie, wenn der Versuch zu Messzeiten dazu fuhrt, dass andere Straf3en
vollig Uberlastet werden? Wir der Versuch dann abgebrochen?

Werden nach Einfihrung und einer gewissen Eingewohnungszeit unzumutbare Erho-
hungen z. B. der Ruckstaulangen an einzelnen Knotenpunktzufahrten oder der Warte-
zeiten gemessen, sind Anpassungen des Versuchs bis hin zum Abbruch denkbar.
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Warum wird der Radverkehr zwischen der LSA Hohe Am Brabrinke und Tankstelle nicht
wie ursprunglich geplant auf der Fahrbahn, sondern weiterhin auf dem alten Radweg
gefuhrt? FUr den Kfz-Verkehr hat dies keinen Vorteil, aber fir den Radverkehr Nachteile.

Urspriunglich war sidlich der Einmindung Am Brabrinke eine Fuhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn als Radfahrstreifen geplant. Aufgrund der 6rtlichen Bushaltestelle, des
dort relativ gut ausgebauten Radweges sowie nach Abwégung aller weiteren Vor- und
Nachteile beider Fiilhrungen wurde sich schlussendlich fur die Fihrung auf dem Hoch-
bordradweg entschieden. Es ist zudem anzumerken, dass dieser Bereich im Zuge der
Errichtung eines Neubaugebietes umgestaltet werden wird und in diesem Zuge auch
Verbesserungen fur den Radverkehr geplant sind.

V. Thema 3: Weitere Veloroutenabschnitte

Abschnitt Maschsee — Schitzenallee

Es wird angemerkt, dass der Maschsee ein wichtiger Erholungsschwerpunkt fir
Hannover ist, seine Nutzung aber leider stark durch z. B. erhdhte Geschwindigkeiten
durch den Autoverkehr beeintrachtigt wird. Es ware winschenswert, die
Geschwindigkeit und die Ausmale des Kfz-Verkehrs im Stralenzug Rudolf-von-
Bennigsen-Ufer zu reduzieren. Den Radfahrenden sollte Platz auf der Stral3e gegeben
werden. Dann konnten die FulBwege vergroRert und Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmenden reduziert werden. Es wird angemerkt, dass die
FuRRganger:.innen entlang des Maschsees haufig den Radweg nutzen.

Herr Kaminski erlautert, dass in dem Abschnitt bereits deutliche bauliche Aufwertungen
des Uferradweges stattfinden. Neben der Verbreiterung wird eine bessere
Entwasserung sowie eine neue Asphaltdecke umgesetzt. Die bereits kurzlich fertig
gestellten sudlichen Abschnitte werden sehr gut angenommen. Momentan liegt die
Prioritat der Planung nicht auf einer Geschwindigkeitsreduzierung des Rudolf-von-
Bennigsen-Ufers. Perspektivisch soll aber, unabhangig von den Veloroutenplanungen,
nach maoglichen Lésungen fur den Bereich gesucht werden.

Es wird vorgeschlagen, den westlichen Radweg im Bereich des Strandbads zu belassen
und einen separaten Gehweg westlich der Baumreihe einzurichten, auch wenn dafur
einige Parkplatze entfallen mussten.

Herr Lindenberg von der SPD erkundigt sich nach der Querung der Riepestral3e. Fur
diesen Bereich wurde ein Antrag fur eine bessere Querung zum Strandbad seitens der
SPD eingereicht. Herr Kaminski erlautert, dass mit dem Anderungsantrag ein Prifauf-
trag mitgegeben wurde. Es soll geprift werden, ob an der Stelle eine Querungsmaglich-
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keit geschaffen werden kann. Die Prufung lauft noch, es wurden Zahlungen durchge-
fuhrt, anschlielBend muss die richtige Stelle fur die Querung gefunden und hergestellt
werden.

Ein Teilnehmer fragt nach, wie die Veloroute wéhrend der Bauphase und nach der Fer-
tigstellung am Sudschnellweg aussehen wird. Herr Kaminski erlautert, dass die Hoch-
stralle 2023 aul3er Betrieb genommen und zuvor ein Provisorium geschaffen werden
muss, das den Verkehr aufnimmt. Die Bauarbeiten dazu werden erst nach dem Ver-
kehrsversuch starten. Die Querung des Sudschnellwegs durch die Veloroute soll auch
wahrend der Bauarbeiten moglichst erhalten bleiben.

Es wird angemerkt, eine bessere Querungsmaglichkeit an der Kreuzung BruckstralRe /
Schitzenallee zu schaffen, um aus Hemmingen kommend stadteinwarts fahren zu
kénnen.

Bezirk Mitte

Ein Teilnehmer schlagt vor, bis zu 3 Velorouten im Bereich Culemannstral3e und
KarmaschstralRe zu biindeln. Diese wirden sich besser als Fahrradstralen ohne Kfz
anbieten als die Osterstral3e.

V. Thema 4: Allgemeine Themen

Parken

Auf die Frage, wie viele der zurzeit vorhandenen Pkw-Parkplatze in welchen Stral3en
verlorengehen, erlautert Herr Kaminski, dass im Bereich Frobdsestralle / Am Linden-
hofe 5-10 Stellplatze wegfallen wirden. Ein Grof3teil der Parkplatze bleibt somit in der
ersten Stufe (Fahrradstral3e) erhalten. Die Anzahl der wegfallenden Stellplatze in der
WiehbergstralRe hangt von der Ausgestaltung des Verkehrsversuchs ab. In der Hildes-
heimer Stral3e werden rund 40 Stellplatze wegfallen. Im Rahmen des Verkehrsversuchs
wird streckenweise eine vertikale Trennung des Radfahrstreifens vom Kfz-Fahrstreifen
umgesetzt.

Es wird angemerkt, dass Gehwegparken vermieden werden sollte. Autottiren stellen
eine grofl3e Gefahr fur Fahrradfahrende dar. Zudem wird eine durchgéngige bauliche
Trennung gewinscht, damit die Veloroute nicht zum Parken genutzt wird.
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Verkehrszahlung

Teilnehmende merken an, dass nicht sonderlich viele Radfahrende die Loccumer
Stral3e nutzen. Es wird gefragt, welche Ergebnisse die Verkehrszahlung geliefert hat.
Herr Martin erlautert, dass bei der Verkehrszahlung am 13. April 2021 rund 90 Radfah-
rende Uber den gesamten Tag in H6he des Knotenpunkts Loccumer Stral3e / Am Mittel-
felde gezahlt wurden. In der Frobdsestralie am Knotenpunkt Schiitzenallee wurden im
selben Erhebungszeitraum knapp 1.000 Radfahrende gezahlt. Es wird um Einsicht in
die Ergebnisse der Verkehrszahlung gebeten.

Zeitplan der Umsetzung

Herr Lindenberg von der SPD fragt nach dem Zeitplan der Umsetzung sowie der Be-
gleitung der Verkehrsversuche durch Gremien des Bezirks oder durch die Anwohnen-
den. Herr Kaminski erlautert, dass zunachst nur der Verkehrsversuch in der Hildeshei-
mer StralRe anlauft. Uber die genaue Gestaltung und Durchfiihrung des Verkehrsver-
suchs in der Wiehbergstraf3e wird erst im Nachgang beraten. Vier Kilometer der sieben
Kilometer langen Veloroute befinden sich momentan schon in der Umsetzung, dazu ge-
horen die Abschnitte am Maschsee und in der Schitzenallee. Im August startet der Ver-
kehrsversuch in der Hildesheimer Stral3e, der ein Jahr laufen wird. Der Verkehrsversuch
wird in enger Zusammenarbeit mit der Region Hannover, der Stadt Laatzen, der Lan-
desbehdrde, der Polizei sowie weiteren Tragern offentlicher Belange bewertet und in
einem Dialog mit der Politik und Birger:innen vorgestellt. Danach soll eine Entschei-
dung Uber die bauliche Umsetzung gefallt werden. Die Einrichtung einer Fahrradstralle
in der FrobosestralRe / Am Lindenhofe soll voraussichtlich im Herbst 2021 erfolgen. An-
schlieBend soll Giber die Gestaltung des Verkehrsversuchs in der Wiehbergstral3e bera-
ten werden, der den vorlaufigen Schlussstein der Planung darstellt. In einer der nachs-
ten Sitzungen des Bezirksrats sollen die ersten Erfahrungen aus dem Versuch in der
Hildesheimer StralRe besprochen und das weitere Vorgehen abgestimmt werden.

Sonstige Anmerkungen / Allgemeines
Es wird angemerkt, dass auch an die ,letzte Meile* im Stadtquartier gedacht werden

musste. Die Fahrradrouten im Stadtquartier mussten ebenfalls attraktiv gestaltet wer-
den, auch abseits der Velorouten.

Ein Teilnehmer sieht altere Menschen nicht als fahrradfahrende Zielgruppe. Ein anderer
Teilnehmer entgegnet, dass es auch altere Menschen gibt, die Fahrradfahren wollen
und kénnen. Daflr missen sichere Radwege geschaffen werden.
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Die Fahrradrouten sollten nicht vorbei an Altglascontainern entlanggefihrt werden, um
die Gefahr von platten Reifen oder ein Ausweichen der Radfahrenden auf den Fu3weg
zu verhindern. Dartber hinaus sollten Fahrradsackgassen zugunsten durchgehender
Radwege aufgel6st und die Radwege deutlich farblich gekennzeichnet werden.

Es wird mehrfach die Forderung nach einer strengeren Kontrolle der Einhaltung von
Verkehrsregeln (sowohl von Rad- als auch von Autofahrenden) ge&uf3ert.

Uneinigkeit herrscht bei den Teilnehmenden, ob die Velorouten zulasten des Autover-
kehrs, z. B. durch die Umwidmung von Fahrstreifen fur den Radverkehr an den Ausfall-
stral3en, geplant werden sollten.
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Anhang

Ergebnisse aus der Mentimeter-Umfrage

Thema 1: WiehbergstraRe

Lésst sich eine Temporeduzierung auf 10 km/h in der
Wiehbergstrasse redalisieren?

Bel Wegfall des Durchgangsverkehrs in der Wiehbergstrale
konnten evtl sogar die parkenden Pkw bleiben.

Bei den geplanten Versionen der Wiehbergstrassen
LStorungen” werden viele Anwohner leiden miissen. Im Stau
stehende Autos tun deutlich mehr weh als fahrende Autos.
lch fahre als Radfahrer nicht gerne an Kfz-Staus vorbei.

Wir finden die Idee hervorragend, die Wiehberg- &hnlich der
Edenstrafie mit Modalfilter zu gestalten!

Vielen Dank fur das gelungene Format. Als Anwohnerin der
Wiehbergstrasse begriBe ich die Bemihungen um die
Reduzierung des Durchgangsverkehrs dort
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Thema 2: Verkehrsversuch Hildesheimer StrafRe

Bitte die BUrger*innen beim Versuch aktiv mithehmen

Was machen Sie wenn der Versuch zu Messezeiten dazu
fluhrt, dass andere StraBen vollig Uberlastet werden.
Abbruch des Versuchs?

Thema 3: Weitere Veloroutenabschnitte

FuBverkehr entlang der Parkplétze am Maschsee findet oft
auf dem Radweq statt

Am Strandbad wére es besser, den Radweg nach Siden zu
belassen und einen separaten Gehweg westlich der
Baumreihe einzurichten. Daflr missten einige Parkplétze
entfallen. Sind aber entbehrlich, da der eigentliche Aspria-
Parkplatz kaum genutzt wird.
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Thema 4: Allgemeine Themen

Thema 5: Sonstiges

dankeschon fdr die gute Aufmaochung..hoffentlich kann
dieses Format fortgesetzt werden, fir mich eine moderne
Form der Blrgerbeteiligung!!!

Vielen Dank fur diese sehr gelungene Veranstaltung. Das

Format ist sehr gut.

Weiter so und gerne noch konsequenter! Ps.
Werkehrsversuche sind eine Form der Beteiligung.

Vielen Dank - gute Veranstaltung!
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