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REGION HANNOVER - MITEINANDER STATT GEGENEINANDER

Die Bildung der Region war eine innovative Antwort
auf Fragen, die sich auch in anderen miteinander ver-
flochtenen Stadtregionen Europas stellen: Wie kann ein
gerechtes Miteinander von Ballungskern und Umland
hergestellt werden? Wie kann die Zusammenarbeit

der Stadte und Gemeinden verbessert, wie kénnen
Lasten und Vorteile innerhalb der Region ausgeglichen
werden? Wie kénnen Zustandigkeiten vereinfacht und
Doppelarbeit vermieden werden?

Gegrindet wurde die Region Hannover im Jahr 2001 -
als neue Form der kommunalen Gebietskarperschaft.
Sie umfasst das Gebiet des ehemaligen Landkreises
und der Landeshauptstadt Hannover und ist fir die
meisten Uberdrtlichen offentlichen Aufgaben ver-
antwortlich. Ein solcher Aufgabenzuschnitt ist bisher
bundesweit einzigartig. Die Region fasst organisatorisch zusammen, was an-
dernorts getrennt ist und kann so den 1,1 Mio. Einwoh-
ner/innen in 21 Kommunen Politik aus einem Guss
bieten. Gebundelt wurden auf diesem Weg regional
bedeutsame Politikfelder wie Wirtschafts- und Beschaf-
. \ tigungsforderung, Umwelt und Planung, Jugend und
Wedemark

Soziales sowie Sicherheit und Verkehr.
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REGION HANNOVER

Fachbereich Planung Fachbereich Verkehr

& Raumordnung

Verkehrs-
Management-
Zentrale

Regionalplanung Nahverkehr Kreissstralen

TYPISCH HANNOVER:
EINHEIT VON SIEDLUNG UND VERKEHR

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung gehéren in der
Region Hannover zusammen - nicht erst seit Grindung
der Region Hannover! Seit dem ersten Regionalplan
1967 verfolgt die Regionalplanung das Ziel, die zen-
tralen Orte zu starken und dadurch moglichst wenig
Verkehr entstehen zu lassen. Neue Wohngebiete,
Arbeitsstattenschwerpunkte und Infrastruktureinrichtun-
gen sollen vor allem im Umfeld der Haltestellen von
S-Bahn und Stadtbahn entstehen. Das sorgt fir hohe
Fahrgastzahlen im OPNV und verhindert das Ausufern

des Stralsenverkehrs. Auch im aktuellen Regionalen
Raumordnungsprogramm sind diese planerischen Fest-
setzungen festgeschrieben.

DAS ERGEBNIS KANN SICH SEHEN LASSEN | In der
Landeshauptstadt Hannover leben 70 % der Einwoh-
ner/innen im fuklaufigen Einzugsbereich von S-Bahn
und Stadtbahn, 80 % der Arbeitsplatze sind ebenso gut
erreichbar. Aullerhalb der Landeshauptstadt konnen
knapp 40 % ihre Bahnstation fuRlaufig erreichen.

Die Achsen der Stadtbahn sind inzwischen bevorzugte
Standorte fir Dienstleistungsunternehmen. Das hat
auch dazu gefGhrt, dass die Verkehrsnachfrage gleich-
maRiger und damit das Gesamtsystem wirtschaftlicher
geworden sind.

VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG | Verkehr vermei-
den, auf umweltfreundliche Verkehrsmittel verlagern
und den nicht vermeidbaren Stralenverkehr vertraglich
abwickeln - in diese Richtung will die Verkehrsentwick-
lungsplanung das Verkehrsgeschehen beeinflussen.
Dazu werden Anforderungen und Einflussfaktoren aus
Siedlungsentwicklung, demografischen Veranderungen
und verschiedenen Verkehrsarten zu Gesamtbildern
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zusammengefigt. Vor Entscheidungen dber Verkehrs-
projekte - z.B. die Verlangerung einer Stadtbahnlinie

- wird die Wirtschaftlichkeit berechnet und die Auslas-
tung prognostiziert.

Aufgabe der Verkehrsentwicklungsplanung ist es,

die Wirtschaftskraft der Region und gleichzeitig die
Lebensqualitat der Einwohner/innen sicherzustellen.
Grundlegend dafir sind eine langfristig leistungsfahige
und vertragliche Verkehrsinfrastruktur, qute Verbindun-
gen zwischen den 21 Kommunen und eine regionale
Koordination von Aktivitaten.

DIE REGION HANNOVER PLANT, FINANZIERT UND
ORGANISIERT DEN NAHVERKEHR

In der Region Hannover sind jeden Tag rund 1,1 Millio-
nen Menschen unterwegs - zur Arbeit oder zur Schule,
zum Einkaufen, ins Grine oder ins Kino. Damit sie ihre
Ziele zugig und reibungslos efreichen, brauchen sie
einen gut funktionierenden 6ffentlichen Personennah-
verkehr.

EIN FAHRPLAN UND EIN TARIF | 1970 wurde der
GroRraum-Verkehr Hannover (GVH) gegrindet - als
einer der ersten Verkehrsverbinde Deutschlands. Seit-
dem nutzen die Fahrgdste ein einheitliches Tarifsystem
und abgestimmte Fahrplane von Eisenbahn, Stadtbahn
und Bus. Inzwischen sind die Angebote unterschied-
licher Betreiber zu einem Gesamtangebot zusammen-
gewachsen und werden von immer mehr Fahrgasten
genutzt.

GUTES NIVEAU IN ALLEN BEREICHEN DES OPNV | Die
Starke des offentlichen Verkehrssystems in der Region
Hannover liegt im durchweg hohen Qualitdtsniveau -
die guten Angebote im Kernraum werden systematisch
mit denen im Stadtumland verkntpft. Stadtbahn und
S-Bahn wurden umfangreich ausgebaut und bilden das
Ruckgrat des Angebots, an ausgebauten Umsteige-
stationen schliefsen Buslinien an.

Der Mindeststandard besagt, dass aus allen Ortsteilen
in der Region alle zwei Stunden (in der Hauptverkehrs-
zeit stundlich) eine Fahrtmaoglichkeit in das jeweilige

Gemeindezentrum und in das Oberzentrum Hannover
AUFGABENTRAGER angeboten wird. Je grélSer die Nachfrage, desto weiter
werden diese Standards ubertroffen. Dadurch gibt es
in der gesamten Region Hannover ein attraktives und
ausgewogenes Angebot. Auch moderne Fahrzeuge
- finanzieren organisieren und Haltestellenausstattungen tragen dazu bei, dass
Bahnen und Busse intensiv genutzt und von den Fahr-
Nahverkehrsplan Angebot Wettbewerb gasten als attraktiv beurteilt werden.
Angebot Infrastruktur Finanzierungs-
vereinbarungen
Infrastruktur Verbund
Verbund
Qualitat
Verkehrsentwicklung

Verantwortlich dafur ist die Region Hannover: Sie ist
der gesetzliche Aufgabentrager fur den Nahverkehr
und hat ein ausreichendes Angebot sicherzustellen. Im
Nahverkehrsplan, den die Region Hannover alle finf
Jahre aufstellt, werden dazu die notwendigen Festset-
zungen getroffen - beispielsweise zum Angebotsniveau
und den Qualitatsstandards. Auf dieser Grundlage
bestellt und finanziert die Region Verkehrsleistungen
bei den Unternehmen.
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DIE REGION HANNOVER ALS TRAGER DES STRASSEN-
VERKEHRS

Als Tréger der Kreisstrafsen plant, baut und unterhalt
die Region ein Netz von gut 640 km Lange. Gemein-
sam mit den kommunalen Partnern und der Nie-
dersachsischen Landesbehérde fur Strakenbau und
Verkehr sorgt sie fUr eine nutzer- und umweltgerechte
Gestaltung des Strallennetzes sowie fir Bau und Unter-
haltung der Radwege. Die Kreisstrafsen und Radwege
sollen den Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer und
der Anwohner geniigen; besonderes Augenmerk gilt
dabei schwdcheren Verkehrsteilnehmern wie Radfah-
rern und FulRgangern.

Das uberregionale und regionale Stralsennetz er-
schlieSt die Region Hannover umfassend. Da als Folge
des demografischen Wandels weniger Pkw-Verkehr
erwartet wird, sind Stralsennetzergénzungen nur dann
zu erwdgen, wenn die Verkehrssicherheit gefdhrdet ist
und die Lebens- und Aufenthaltsqualitt z.B. durch eine
Ortsumgehung nachhaltig verbessert werden kann.

ERKEHR

GEMEINSAMES VERKEHRSMANAGEMENT VON
REGION HANNOVER UND LAND NIEDERSACHSEN

Als Alternative zum Aus- oder Neubau von Verkehrsin-
frastruktur setzt die Region Hannover auf kooperatives
Verkehrsmanagement. Ziel ist es, den Verkehr so zu
steuern, dass die Kapazitaten im Stralennetz und im
Netz des offentlichen Verkehrs optimal genutzt werden
kénnen und der Verkehr sicherer fliefst.

Dazu wurde von der Region Hannover Ende der 90er
Jahre gemeinsam mit Partnern eine Verkehrsmanage-
mentzentrale eingerichtet. Dort werden Daten uber die
Situation auf hochbelasteten ,Verkehrsschlagadern”
und im Netz des OV ausgewertet und bei Bedarf ver-
kehrslenkende Malsnahmen eingeleitet.

Mehr Informationen ber den Nahverkehr in der
Region Hannover finden Sie unter WWW.HANNOVER.DE

Region Hannover
Der Regionsprasident

Kontakt

Fachbereich Verkehr
verkehr@region-hannover.de
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